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Beste Piloten, LNM Release V2.4

BP-45 Beste Piloten: LITTLE NAV MAP - Release V2.4

Little Nav Map ontwikkelt verder. De volgende update V2.4 staat voor de deur. Deze update kenmerkt zich naar

mijn mening door 3 bijzonder interessante ontwikkelingen.
Deze 3 issues herken je aan @):

Challenges
|ssues

@ - Pilot logbook wordt volwassen.

aanpassingen, "weer" uitbreiding etc. etc.

@ - Weergave van de dynamiek in de atmosfeer, Winds Aloft.

@ - Performance rapport en brandstof beheer.
.. en doorontwikkeling van hoogteprofiel, dalingsbegeleiding, mapdisplay

G #283 V2.4; Download and display winds aloft. Hieronder zie je een prachtige ontwikkeling, waar ook al
eerder over geschreven is, maar te mooi om hier onvermeld te blijven. Winds Aloft- Bron NOAA. Verversing = 4x
per 24h. Een geweldige tool die de dynamiek van de ons omringende atmosfeer toont, Let eens op het
lagedrukgebied boven Moldavié. Windvanen die heersende winden grafisch op de map weergeven.
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De windvanen laat je verschijnen met het schakel windvaan- plctograr* Lo ® Eco RS od
rechtsboven, en door vervolgens de gewenste hoogte te selecteren. o R0 o eodiii(d & ioac S
Er is ook aan een tooltip gedacht. Daar waar je muis stationair staat krijg je k R 75
de windgegevens per hoogte (interval 5000ft) in richting en snelheid. Handig -
als je windgegevens voor de daling in je FMC wilt zetten. ‘“m i ey
Pogwer b
Wordt het te druk op je scherm, schakel dan de omgeving uit en alleen de PR A S SE s i
winds-aloft op je route worden getoond. By the way, de route-wind-data
wordt gebruikt bij brandstof berekeningen. (V2.6). DOSEL WANALSBERASVMA BAKORALWFOVIC _KOPERMAVCOMLEGAGNOATT3
Prachtige tool voor gebruik op VATSIM/IVAO platformen. SEEESTYSTT S
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© 4346 V2.4; Improve Logbook entries to own database, Creéer een pilot logboek in separate database.

Zoals je wellicht weet, kan LNM vluchtgegevens voor je bijhouden in een
logbestand. Het bijbehorende pictogram staat hiernaast. Gebruiker kan bepalen
of dit zichtbaar is. Momenteel worden log-gegevens in de tabel van
Gebruikspunten —Userpoints neergezet.

Fiumicino

i (LEAM) to San Javier (LELC).pln - PMDG T37-200NGX PMDG Bitburgerinmpet. - VOOT degene die nog niet weet hoe de vluchtgegevens op te slaan

y Library m Vliegtuig  Gereedschappen Venster Hulp

zijn, kijk je naar het volgende plaatje.

7 Toon Zoekopdracht Crl+l)
] & F
Importeer TSV .. . . . . ..
Ed % importeeriPlane user fixdat .. h De opgeslagen vluchtgegevens staan enigszins in de verdrukking bij

Importeer Garmin GTM ...
Navaids Exporteer C5V ... moellljk
Exporteer X-Plane user_fix.dat ...
Exporteer Garmin GTN ...

Exporteer XML voor FSX/P3D BGL Compiler ...

Creéer Logboek notities

F) runway Ledigen database
18201 1T

de Userpoints en zoekfuncties zijn er beperkt en uitbreiding is ook

Daarom een serieus pilot-logbook in deze update. LNM houdt al je
vluchten bij, waarbij behoorlijk veel gegevens (nog meer dan
eerder) van de vlucht worden opgeslagen. Er is een vertaal module
ingebouwd zodat reeds opgeslagen vluchten netjes worden

omgebouwd naar het nieuwe format. In deze nieuwe opzet wordt een complete viucht bijgehouden in 1 file. Dus

vertrek, aankomst en vluchtgegevens bij elkaar.

Onderstaand een beeld van het Pilog Logbook, zie de rechter tabel.

In het ZOEK/Search venster is een tabblad LOGBOOK toegevoegd. Als je dit tabblad aanklikt zie je alle vluchten die

door LNM geregistreerd zijn. Natuurlijk is er de mogelijkheid het logbook te raadplegen met diverse zoek criteria

zoals Vertrek en/of aankomst vliegveld. Als je een gezochte vlucht hebt gevonden en vervolgens deze regel

dubbelklikt dan opent zich links in het informatiescherm een tabblad Logbook/info waarin je alle gegevens van de

betreffende vlucht terug zult vinden zoals afstand, kruishoogte, tijden etc.

& v ~ Little Navmap 2.3.0.develop (4deb8cdc) - XP11 / N - Beechcraft Baron B58.Inmperf

A
File FlightPlan Map View Scenerylibrary Userdata Logbook Aircraft Tools Window Help
L- ) 3t 4
JEZ WML e% KU @O0 ORBANYY R FP RFO AR BOMED S @ o -
-] [/ i 7 ~ 5 .
A bl ofd AR C’f"f"’ 74 QD& EE
Information B Hungen search 2
Procedures  Weather = Navaids | Airspaces | Logbook |4|» MWN”E \ Airports | Navaids = Procedures | Userpoints | Logbook | Online Clients = Online |+
1(ED0S) == =
TR — e s. ( ) - T Freier || Departure ICA Destination ICAO || Aircraft Type BIE|B| <L) = .
. Wolfersheim T/ odel Aircraft Registra... || Simulator Description
From: Reichelsheim (EDFB), 402 ft §' { / \ { =
To: Aschaffenburg (EDFC), 410 ft ! i | . m S \ 59 Depla_rr::‘r: = Departure Departure Desdnaﬂon Destination Aln:raﬂ
&I‘ﬂﬁ en /'
~250geheraim ) | arch 1 -EE Aschaffenburg [|BESS |
Alrcraft type: BES8 Fnenberg Rﬁkf';“he*m&ﬂ’ 4 2 i ufwssz PM 81W Fishermans Bay .. AT4 Qualicum Be... | MODEL
Aircraft registration: NASXS Hessir) 402R: L 4267 "Do,-ts 3 7/10/199:52 PM S08 Blakely Island MODEL
simulator: X-Plane 11 HoE o v 7/10/192:49 PM KFHR Friday Harbor AT4 Qualicum Be... | MODEL
mm W |, r~’~,,‘g:m o= dids “a243PM KFHR Friday Harbor MODEL
Flight X I P’"Oce d < 81W Fishermans Bay ... AT4 Qualicum Be... | MODEL
Flight plan cruise altitude: 3,000 ft @ );g;?lfﬂ"?tcmbh 1R /[ Aircraz = Dev Urag R Friday Harbor AT4 Qualicum Be... | MODEL
e 25om s l 57 P 2 3f¢ f'r‘orrz# Stingg e <ans Bay ... AT4 Qualicum Be... | MODEL
! de
Distance own: 320m I o ) Kaben: " Niadhau E n C4c Oings - MODEL
Greatcircle distance: ~ 25nm FL /:9 = Oepa,.tu "rcrafe Re \ircry e ogbOok Qualioum Be... :ggit
Travel time: oh13m 5“/\ Pl o1 Realnm? SQistr, Tyvpe Oniiy ST
3 - Bag Vilbel ./ Dy S e ;.
Average ground speed: 151 kts / ?J a0{ilbe 2 /] 11/19 s ’Partu,.e Mlato, SIS q'ents @
Fuel flow: 193 pph N 7/10 '25P lCAO (SN, R
el ag Unfallkfinilc < TE /19 9- M = Nline
Departure Sl e “Hanal 4 7/]0/79 52 Py Dg 2 o
Real time: 7/11/19 11:26 PM CEST \LFrankfurt am Py 7/70/ 9.‘52PM 8 Rej 9 =
simulator time: 7/11/19 6:04 AM UTC 255 ik GEROEFenb 7 9 249 T Fior AP ~
Gross Weight: 4,607 bs 3 Fazare oft g 7/70/ 19 24 M ’-"'f)ep,,,en L] ICao Degy; L
Coordinates:  50.3387° N 8.8787°F s —‘D e 7 /10/,9 = 3PM KFH Bleke‘;y S Bay, Natjo, e
i e e v.-—./’Neu'lsqu:;lq Heusenstamm 5 [\ 7/,0 2,41PM K R ,t,.’-d fSIg,, h n A-if JEL
: 87867, 50- ankfubt Am Ma... (ED! { Nl € 10/79 2405 HR A e“’ﬂrba Arg 100 3ffep, bur, Crafy /L) e
s RN T i L T Sy o W gee |/
Runway: 08 i e I T KFH Ishe, r Arq ue
5 A m,
Real time: 7/11/19 11:39 PM CEST \ Langef! (Hessen) ™ e \‘ N\ R F”div.c,u ans g, ay QU N "’CU A:'ODEL v‘iggit
Simulator time: 7/11/19 6:17 AM UTC '\ Frankfurt-Egels... {E\?FE ssbennggerp i\ ““"““:;"””4 279bay mB ODE BESS
Coordinates:  49.9388° N 9.0625°E i (a 4;&& % “@"Ee"h“m {EDFC) Nat |28 /412 Qual MODEL BES8
Pos: Pos(9.0625, 49.9388) | 410ft L2745ft ‘\ spt §: ;gﬁ;; :g l;r': 47’4‘“ = Cum Be. M()D& :2:5
! GroBostheim )| & Udlicy, -
Files | \ L ED /2/19 8:45PM AWA4 Wmu% 8e,, MODEL . | MODEL
Flight plan: fhomefalex/Nextcloud/Flight Simulator/Flightplans/IFR A ’ \ \ |32 719 4:55PM XXX NOMAN op, MODEL
A EDPE to Aschattenoieg Eoecin: IDarmsthdt L } 3 7/1/19 455 PM EDDR Saarbruecken 5L MODEL
Alrcraft performance: ) Darmstadt Grigs,.4 (FDES) Srofgdris . Y/ 34 TA/19 4:52PM EDDH Hamburg-Fuhl.. | EDON Albrecu /... | MODEL
Database: logbook_id = 2313 ?\ 34Ft-3781F O Reinheim (XED12) | _ Eldenfald ac 7i1/10 457 DAR LTI —— ENON | Al rachr N aanne b
ry _sesft-zserft - ] D
i o L = / | 1 of 208 Logbook Entries selected, 208 visible.
Information | Flight Plan i \ EEtparim el e | S

In dit voorbeeld zie je op de map een vluchtlijn van A naar B.

Deze functie komt beschikbaar in #432 V 2.6. Dan worden ook de volgende zaken aan het logbook toegevoegd; het
gebruikte vliegplan, performance file, trail etc. Een logbook waar een echte piloot jaloers op zal zijn.
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© Performance rapport en brandstof beheer, 4 aanpassingen.

Met update V 2.2. heb je kennis kunnen maken met brandstof beheer binnen LNM.

Je hebt de mogelijkheid gekregen per vliegtuig/model een performance profiel/tabel te kunnen maken. Hiermee
kan het planprogramma vervolgens gaan rekenen mbt. ETA, sector tijden en brandstofverbruik. Op brandstof nivo

gaat met de komende update veel veranderen. In de nabije toekomst zullen deze gegevens ook gekoppeld gaan
worden aan het pilot logbook.

#401 V2.4; Show alternate fuel units in performance module.

Met deze wijziging kun je in het performance profiel
hiernaast (v2.2), schakelen tussen Volume/gal of
ey — . Kg/liter. Je vindt deze optie onder het tabblad

e — - Vliegtuigen naast het vliegplan en klikt op knop

- “bewerk vliegtuig performance”.

Logbook Entry | Fueland Weight | Description or Comments

#340 V2.4; Permanent fuel calculation.

Tijdens de vlucht wordt het brandstofverbruik continue in de achtergrond geregistreerd. (2x/sec. dus geen belasting
voor je CPU).

Met deze optie vervalt de manuele brandstof-data verzameling zie V2.2). Nu continue gemeten wordt, is dat overbodig.
Aan het eind van de vlucht kan de verzamelde data opgeslagen worden in het aircraft performance profiel. Optie:
A. nieuw profiel, B. vervanging van hetzelfde profiel of C. toevoegen aan een bestaand profiel conform een
gemiddelde waardering.

Het performance profiel en het vliegplan levert de data voor het oo O B
“brandstof rapport”. \_:Zn 30 :h::::z.i: HEEEE A IEAE-YIENE N
De layout is ook volledig veranderd in meerdere aangepaste

an

¥ PMDG 737-800NGX PMDG Bitburger - B738

tabbladen. S
Afstand en Tijd: 5427 nm:12h 21 m
Gemiddelde Snelheid op de Grond: 416 kis
#347 V2.4; Better error reporting for restriction violations. e e ke G el
X . . . Mach tijdens Cruise: 0,67
Foutmelding benoemen inzake negeren van restricties. e naiiiionlion
H H H H Type Brandstof: Jetfuel
Als je met bovenstaande vliegtuig performance tabel werkt, kom je B e = s e
regelmatig foutmeldingen tegen. Je vliegplan is dan in strijd met bv. b et R
waypoint-restricties. Maar ook stijg en daalsnelheden in relatie tot Reserve Brandstof: 1001bs: 15 g2l
. Taxi Brandstof: % 330 Ibs: 49 gal
vliegplan afstand/hoogte kunnen fouten opleveren. In het FMC Extra Brandstof: e 100k 1503
. . . Contingency Brandstof: Qg':a . 3.370 Ibs: 503 gal
kennen we deze limiteringen ook. o
. X Kﬁmmen en Dalen g El\%}
Enkele voorbeelden: benodigde brandstofhoeveelheid voor een e oo Pl Ll et LS
. T . . imtijd: Wk m
vlucht is groter dan hoeveelheid in de tank of waarschuwing als palr g 1,272 fom in 280 ks, -2,6° Vuchtion Hoek
. . . .. . Bas dﬁo .5 het Dalen: 3,7 nm per 1.000 ft
vliegtuigperformance achterblijft bij performancetabel, bv. omdatje | — %
met een C172 vliegt maar een tabel van een Boeing 737 gebruikt. ";;[‘;;;’:;:;‘f:;i,‘%{‘fmpwm T T T
PMDG Bithurger. Inmpes
#367V2.4; Usable fuel in aircraft performance.
Voldoende brandstof aan boord is elementair. Daarom: Toon de maximale
Eabie e vliegtuigrange in het brandstofrapport gebaseerd op de performance tabel.
—rw
_ b Tankinhoud moet door de gebruiker bij de start zelfstandig worden ingevuld. De
\_W e bedoeling was deze data uit de flightsim te halen maar dat is (nog) niet gelukt.

Default staat dit getal op nul en wordt dan genegeerd door LNM.

#359 V2.4; Download full NOAA METAR cycle file.
Dit speelt zich af onder de motorkap. Tot voorheen bestond de kans dat de METAR-file fragmentarisch werd
ingelezen. Dat leidde soms tot hapering en vertraging in de display. De file wordt nu in z’'n geheel ingelezen.

Er zijn ook ideeén om "weerpictogrammen" op de kaart te tonen die het weer enroute en elders weergeven.
(Deze ontwikkeling is voor V2.6. De data wordt uit Active Sky gehaald).
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Een interessante issue uit versie LNM 2.2 kenmerkte zich door een dalingsbegeleiding voor procedure vliegers in
het hoogte profiel te implementeren. ILS en Papi . Voor VFR vliegen (maar ook te gebruiken voor Airliners) is het
aerodrome circuit display ontwikkeld. Daarmee is het niet af.

#307 V2.4; Select any runway for destination and departure without procedure.
Hieronder zie je de 2 verticale begeleiding mogelijkheden. De voorwaarde dit op je scherm te zien is een
"approach" te selecteren in een vliegplan (hieronder zie je bv. Tolko1G EHGG).

Wenz
_Winsum i

i natel@E0 Appinge
netel _Appinge: 7 EH740 3
EH740 ,Oldehove Wetsings Bedum, 4
ar o

: Oldehove .','eLs‘l'\ge ~Bedum,

L Visviiet

PNEH741

Siddeby Siddeb
Niak: 4
(N38T7
- @ i a000R
A2000ft
wrhuistervesn Py A iterveen
"M : Borgercampagnie =", Marum _Borgercompagni
P sMufiter SMulite
CED [H38s]
ichten (EHDR) n (EHDR) Vedhd
: o Zuidiaren O .'-Ia':rlf‘"«u,"_ Amerik a ,Zuidiaren I _=|3.-|r|s.m-.,-'y '
L BapAt — @ OpenStreetMap contrit , Bal — © OpenStreetMap contri

Maar wat te doen als er geen approach is of je vliegt VFR?

De nieuwe optie geeft je een begeleiding naar een landingsbaan, zonder officiéle procedure, door het aanmaken
van een dummy FAF (Final Approach Fix). De rechter beneden foto laat zien hoe het er ongeveer komt uit te zien.
Elke runway kan hiermee worden benaderd. Je krijgt een dialoog scherm om de mogelijkheden in te stellen

#277 V2.4; Glideslope altitude tick marks for ILS feathers

Plaats hoogte streepjes en hoogte (markers) op de ILS veer. bv. glidslope van 3°= 9INM-3000ft, 6NM-2000ft, 3NM-
1000ft.

De daalhoek van de glideslope is echter niet overal dezelfde. Daarom passen deze markers zich automatisch aan
op lokale airport gegevens, zelfs als dit per landingsbaan verschilt. Dit geldt uiteraard ook voor VASI
benaderingen. De info komt uit "Informatie/start-landingsbaan"

#386 V2.4; ILS tooltip and information.
ILS informatie is soms moeilijk te lezen op de map. Er wordt een tooltip

.=

toegevoegd zoals bij andere navigatie-hulpmiddelen. Voor de puristen wordt de
. . . R X . B LOC ILS/LLZ 09 NO GS (ITEX), DME
“offset localizer” toegevoegd in het informatiescherm en de tooltip. Indien de ILS L KTEX, 09
. requency: 109,30 MHz
een hoek >2.5° heeft met de runway geeft LNM dit aan. Voorbeeld Rwy32-LYTV. Range: _ 25 nm
De localizer ligt tussen de bergen onder een hoek van 20° tov de landingsbaan. [ e~ W=
Als de aanvlieg hoek >3°-FAA (>5°%ICAO) spreek je feitelijke niet meer over een “LOC i

approach” maar een “LDA approach” (Localizer directional aid).

#230 V2.4; Alternate airports in flight plan.

In het vliegplan wordt een mogelijkheid geboden een alternatieve eindbestemming in te voeren. Dit adres wordt
aan het einde in het vliegplan getoond en in het .pln bestand opgeslagen. Ook zal het alternatief in export-
formats worden mee genomen. De “uitwijk luchthaven” wordt ook gebruikt voor het berekenen van de totale
hoeveelheid brandstof voor een vlucht.

4van7 PH-GJH- TRA771
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#300 V2.4; Calculate magnetic declination. Bereken magnetische declinatie/variatie. X-Plane.

We kennen het “werkelijke noorden” (True North) de positie (as) waar de aarde omheen draait, en het “magnetische
noorden” waar de kompasnaald naartoe wijst. Die 2 posities komen niet overeen. Het hoekverschil tussen deze 2 wordt
de variatie of declinatie genoemd. Navigatie wordt altijd gekoppeld aan de magnetische Noordpool.

Natuurlijk zijn er de moderne mogelijkheden, GPS en IRS (Inertial reference system) die zonder de magnetische
Noordpool functioneren, maar als alles in de cockpit uitvalt, zal het kompas als “last resort” blijven werken.

De magnetische Noordpool verandert van positie, op dit moment ongekend snel. (Natuurkundigen verwachten zelfs een
poolomkering. Dat is niet zo onmogelijk want de polen wisselen gemiddeld om de 600.000 jaar en de laatste is al lang geleden.)

De variatie is niet op elke plek op aarde gelijk. VOR’s en NDB’s hebben daarom de locale variatie meegekregen. Als de
Magnetische pool zich verplaatst veranderen ook de variaties. Deze moeten dus weer worden aangepast, sommige vaker
omdat de variatie daar groter is. De maandelijkse navigraph neemt deze veranderingen mee voor VOR en NDB.

Om de variatie te bepalen gebruiken FSX en P3D een interne zgn. magdec.bgl file. Deze file gebruikt LNM.

De magdec.bgl is echter behoorlijk oud waardoor de maandelijks navigraph update vanuit dit oogpunt aan te
bevelen is. Voor P3D en FSX gebruikers is dit de eenvoudige “gedeeltelijke” oplossing.

X-plane heeft echter geen lijst waarin de magnetische afwijkingen van navigatiehulpmiddelen staan. Daarom is
voor X-plane deze aanpassing bedoeld. LNM leest een tabel van de site “NOAA”. Deze tabel wordt elke 5 jaar

De grafiek links toont het "wandelen

¥
;"f \'\' van de magnetische pool in de tijd".
/: De heading/naam van een runway is
,f/ 20 altijd een magnetische koers. Daarom
W};"f ) moet soms de heading van de runway
it 20008 worden aangepast.
/ 01904

1984 Observed \\. \

J,f’r o 1973 \\ \ PUBLISHED: November 27, 2013
f,-" 17009 qllgiz OAKLAND — For nearly a century, pilots
sl f’" q'-.. 2 flying into Oakland knew three things for
/ Modelled Y {Boo sure: Runways 271, 27R and 29. Likewise,
\ 1800‘-\§ 1904 Runway 11-29 is now known as Runway
kg “HH_H_ o= 12-30, reflecting the shift in its magnetic MZ
-120" ']:0.— —m'—of_ g 90 field.
i A St iy #348 V2.4; Highlight airways like airspaces
. ' Laat een volledige Airway (jet en victor airways)
et - s i j L8 S " - e
g ? & - e =t oplichten, zie paarse lijn, op de map, bv UL603, een Jet
) 5 =L 0ar . . . ..
S S y Rg Airway richting Minchen.
’:f“,’;,\ A 5 > = Er komt een extra tabblad in het informatiescherm.
= A T ki o -
i oS 4 " ¢ (dat wordt dan het 10° tabblad).
2 % o 3, 1 . . . .
e w"r o e 7 o o De inzet hiernaast toont alle tussenliggende waypoints van deze
p £ ,%&?y W AR i airway. Door op de airway te klikken komt deze lijst beschikbaar.
NN o , Al lling komt in de toekomst d lijkheid
X %m% . Q¥is e s aanvulling komt in de toekomst de mogelijkhei
B &y 3 . St . .
q"’%% i, N = : rondom Airways een vliegplan te genereren.
T gt Yoy sy, 5 X
E @', O, Y,
4;#“”( %E/&/ Gy % el .
= 8028 O Ny NAT en PACOT. Voor de “oceaanvliegers”
= G g re oy -
'f;,“;g@,; §ﬁ;§§,§§§ o, o 2w NU We het toch over airways hebben, het zit in de planning
. L, A NN , Fiight Plan pos: .
% J rq@%':sm:fﬁf%}%} & N, el dat update-V2.6 een ondersteuning voor NAT and PACOT
: Al g e 4 5 & netic dect ..
4 e, o, % o e tracks zal geven. Een overzeese tocht kan dan eenvoudig in
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UL603 Jet, Min

een flightplan gezet worden. Deze tracks kunnen ook worden
opgelicht.
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#236 V2.4; Better management for airspaces. Interessante aanpassing voor de gebruiker.
Zoals we weten is het luchtruim in gebieden/zones verdeeld. Een dergelijke zone wordt
binnen de computer een polygoon genoemd. De polygonen die nu getoond worden komen
uit de flightsim en navigraph. Maar het beheer van deze polygonen is matig zodat LNM ze
niet ten volle kan benutten.

De site “OpenAlP” levert polygonen die functioneler gebruikt kunnen worden. De airspaces
worden repeterend ingelezen. De gebruiker heeft uiteindelijk de mogelijkheid de volgende
bronnen te selecteren; OpenAlP — Navigraph - Flightsim. Er is ook nog een 4% “yser” mode.
In een later stadium worden de airspaces van lvao/Vatsim ook ingelezen. Dat heeft echter nogal wat voeten in
aarde en zal wellicht in #2.6 volgen.

187 V2.4; Departure or arrival Runway prediciton depending on weather

(eluk daalt neer, "| Vertrek en aankomst runway wordt aangegeven op basis van de heersende wind.
waar er een landingshaan is Vermelding in informatie scherm en tooltip. Keuze uit de “weerbronnen” zijn:
flightsim, Ivao/Vatsim, Active Sky en NOAA weer.

oy
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#344 V2.4; Show nearby navaids for airport. Toon navigatie hulpmiddelen rondom een vliegveld.

Nu we toch over aanvliegen van een "vliegveld" hebben, is het wellicht handig de beschikbare navigatie middelen
van een luchthaven, navaids, gegroepeerd bij elkaar te zien. Dus komt er een tabblad bij in het informatiescherm.
In dit tabblad zul je 2 lijsten zien van elk maximaal 15 regels. Lijst 1 laat de radio hulpmiddelen zien, binnen 50Nm
van de geselecteerde luchthaven. Lijst 2 de dichtstbijzijnde vliegvelden die procedures hebben, ook 50Nm radius.

#437 V2.4; Allow to move and close tabs in information window.

Informatie X [=EIE
i
Luchthaven Start- Landingsbanen Com Procedures Weer Mavaids Airspar- \seﬂc’ _ uebruikers Online Centers
_\}.\‘-}_;\%E’ =
¢' Kennedy Intl (KIFK) %k — Kaart “9\;@‘
Q{JKQ
Stad: Mew York

Het wordt erg druk met al die nieuwe tabbladen. Daarom een eerste aanzet tot reorganisatie,

Met deze issue kunnen tabbladen naar behoeven verschoven of gesloten worden. Een favoriete opstelling kun je
bewaren en terughalen. Verscholen tab’s wordt geopend als een gerelateerd object op de kaart wordt aangeklikt.
Verwacht een verdere reorganisatie van dit belangrijke scherm.

#326 V2.4; Add holding pattern to map.

Toon een holding op een willekeurige plaats op de kaart/map. Vergelijk dit met een
holding in je FMC. Je krijgt de mogelijkheid de holding naar eigen inzicht in te
stellen zoals bij het circuit. Handig tijdens VFR en online vluchten als er ATC dekking
is die je laat wachten.

pllOted@ about  pilot center  community ~ contact join us -~1: #388 V2.4; Enable P”OtEdge

' Add configuration for whazzup and status file.
In de VS bestaat PilotEdge, een online wereld
met als doel “professioneel” je flightsim hobby
te beoefenen cq training voor piloten. Je vindt
er veel oud piloten en oud ATC’ers, dus “as

p real as it gets”. Met deze optie zie je de online
EE— i =  piloten over de map bewegen. Vergelijkbaar

Professional air traffic control for flight simulators met IVAO maar dan nog realistischer.

(join now )

Try it risk-free with a 14-day free trial; starts at $19.95/month.

6van7 PH-GJH- TRA771



S BP-45 Beste Piloten: LITTLE NAV MAP - Release V2.4

#337 V2.4; Disable tooltips during measurement

P e

= R e
8 e = I o -l (COLED P
4 il 3 3 Hurgun i

.

. Je herkent dit probleem wellicht. Wil je een afstandslijn trekken komt er
| [ . juist een popup, tooltip, met airspaces te voorschijn daar waar je wilt

Max altitude: 24,500 ft ML bt
M com: Langen Radar : k

M| COMType:  Area Control Center ] tekenen.
| COM Frequency: 118.750 b

L Langen (FIRY

: Lastig, dus wordt deze tooltip in 2.4 automatisch uitgeschakeld als een
o i . afstandslijn getrokken wordt.
ST i ~ Persoonlijk heb ik deze functie altijd uitgeschakeld staan via instellingen:

(gereedschap-opties-kaart-[tekstballonnen/Tooltips]-toon voor airspaces)

O EDDL_TWR (IVAO)
Type: Tower
| coMType:  Tower Air Traffic Control | (5
| COM Frequency: 118300

mmmmmm

#420 V2.4; Save Options now.

Er is een optie gemaakt waarmee je alle mapinstellingen ed. van LNM per direct kunt bewaren.

Wellicht komt in de toekomst de mogelijkheid hieraan een naam te koppelen. Dan kun je verschillende favoriete
mapinstellingen bewaren.

#343 V2.4; Mora display settings. (minimale sector hoogte). De gebruiker krijgt de
mogelijkheid de Mora display aan te passen op transparantie, grootte en kleur voor

zowel de cijfers als het rooster.
MORA ( Minimum Off-Route Altitudes). LNM geeft de sector Mora’s weer. Het getal is minimaal 1000feet

el boven terrein en 2000feet boven bergachtig terrein. 53 = 5300 feet.

#365 V2.4; Option for true and/or mag.- track along flight plan
lines. Met deze optie kun je kiezen tussen Magnetische of True *°
koers aanduiding bij een vliegplan leg. |
Meestal zul je voor Magnetische koers navigatie kiezen.

Als je op “Grootcirkel” van A naar B navigeert is True de _ B““::a:gfuao'
aangewezen aanduiding. B

Merrﬂingu

SaIsT

#339 V2.4; Consider wind when calculating TOC and TOD

Deze optie berekend de TOC (moment bereiken van kruishoogte) rekening houdend met de wind. Belangrijker
nog is het moment waarop je moet dalen (TOD). Stel je hebt een flinke rugwind. Als dit niet gecompenseerd
wordt zul je veel te hoog op je approach aankomen.

De bron is NOAA. De gemiddelde wind wordt gebruikt voor de berekening.

Er is veel weerinformatie beschikbaar binnen LNM. Maar hoe zit dit nu met de synchronisatie met je SIM? LNM kan wel leuke
berekeningen uitvoeren maar als het SIM weer niet hetzelfde is, dan is het hooguit informatief maar heeft weinig praktisch nut.
FSX en P3D hebben geen interface die het sim-weer voor LNM uitleesbaar maakt.

Hoe krijg je LNM en je SIM in lijn met elkaar vwb. het weer?

LNM maakt gebruik van NOAA voor het weer. Active Sky genereert vergelijkbaar weer.

Conclusie: Je hebt Active Sky (of andere weergenerator IVAO/Vatsim) nodig om de uitgebreide weerinfo binnen LNM effectief te
benutten.

High Fly,
Gradus
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