VLUCHT OPBOUW

OPBOUW VAN EEN VLUCHT, DE SID, DE JET EN
VICTOR AIRWAYS, DE STAR EN DE
APPROACH PROCEDURE.




DE 1. Airports van vertrek en
aankomst selecteren.

VLUCHTOPBOUW 2. Route opstellen (LNM, EFB,

SimBrief of Navigraph, etc)

3. VFR of IFR waarbij ook voor Jet of
Victor Airways wordt gekozen.

4. RW selecteren.

De SID selecteren die aansluit op
het eerste waypoint van de route.
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1. Remain on DUBLIN I@;r until passing ZODEI then
contact DUBLIN ACC.

2. If RNAV equipment fails or navigation accwracy of
~/-1NM can not be maintained, inform ATC as soon
as possible. RADAR vectoring will be provided.

3. ATC may (eque!nwjk speeds for accurate
spacing. Comply witl spead adjustments as promptly
as feasible within opefational constraints.

4. Integrity check fix available from RADAR.
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WAT ZIIN JET EN VICTOR AIRWAYS?

VICTOR airway is een lager (lower) gelegen luchtweg meestal vanaf 5000 ft* tot 18000ft = FL180

Jet airway is een hoger (upper) gelegen luchtweg meestal vanaf 18000ft = FL180 tot 450001t =
FL480

¥ Luchtwegen wisselen in breedte van 10 NM tot 16 NM
" Transition Flight Level (TFL) Transition Altitude (TA) 1013 hPa standaard atmosfeer.
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HIGH AIRWAYS (JET)
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Semicircular Cruising Level System (ICAQ)

13#.1543 170,
190, 210, 230,
. EEII.ET'EI.?M
, | 510, 330, 350,
s?ﬂ-.m.
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Levels to be expected oyer IAF.may be
changed at ATC discretion. " '’
ATC may deviate from the transitions
by RADAR VECTORS.

/| Rejeining the transition may take
place before or at NIRSI.

"PIOYSa1y} 240539 WN 7 [Lhun 1Y 09 UlEJUIewW yade [eurj UO pays|[qeisa UauMm ‘¢

A9|3 1dy

Amy

(13A31 vas MO138)

€L

AN

1 MAX 250 KT below FL100 unless otherwise
> — instructed. Altitude and speed restrictiol

EXROS & 2300 shall be respected. o

| INITIAL APPROACH If unable to comply, advice ATC.

s Clearance phraseclogy:
FORFINSDAECH SEE 1139 - "Cleared XXX iransiyﬁon”:
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ALFEN Fly lateral path and adhere to level
A instruction by ATC.
- - “Descend via XXX transition’:
. 446 Execute a continuous descent operation
0430 A 410 /_\oa{-co 04-50 (CDO) within the procedar&constraints.
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Nadat we weten welke RW voor aankomst actief is, bepalen we de STAR. RW18R is actief. De STAR
begint op het laatste waypoint van de route = LAMSO waarbij de keuze voor de STAR LAMS2A logisch
IS.

De STAR eindigt waar de APPROACH route begint = SUGOL. Zoek hierbij de door jou gewenste op door
ATC opgegeven approach. Wij kozen voor SUG1D voor de ILS RW18R.
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DE EINDNADERING OF
APPROACH IN BEELD.

IAF = INITIAL APPROACH
FIX

FAF = FINAL APPROACH
FIX
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